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Con “C” de camién

Por qué no debemos usar Incoterms CPT/CFR ni CIP/CIF

en transporte con camion.

SCHENKER

ada dia miles de camiones recorren los paises de la
LInign Europea, v en muchas ocasiones las empre
sas utilizan en sus contritos de compraventa los
términos CPT, CFR, CIP o CIF pam pactar el punto
de transaccion comercial de la opermcion, Sin em
bargo, ¢l uso de estos Incoterms en transporte Lerrestre es ineo

rrectoen un 99% de los casos.

Evidentemente, nuneca deberiamos utilizar un CFR o un CIF en
camitn va que estos Incoterms solo se otilizan para transporte
mantimo, En terrestre unicament ¢ podemos utilizar Incoterms
polivalentes, villidos para cada uno de Jos medios de transporte

existentes o para la combinacion de todos ellos

Para ver las olras mzones que sustentan la afirmacion inicial,
debemos conocer primero el verdadero significade de los Inco
terms CPT v CIF

El Incoterm CPT ( Transporte pagado h

e asta / Carriage Pard To)

significa que el vendedor paga todos los costes hasta el punto
convenido del drea de desting, excepro el seguro del transporte

principal,

El Incoterm CIP { Transporte v seguro pagado hasta / Carriage
and Trsurance Paid To) sipmifica gue el vendedor pagard todos
los costes hasta dejar la mercancia en un lugar pactado en el drea
de desting, incluidos los gastos de transporte v segurco del trans-

porte principal

La pregunta es: dque sentido tiene diferénciar en distintos

puntos ¢l coste v el riesgo? {por qué Ia CCL (Cimara de Comer
cin Internaciomnl ) crea unos Incoterms de ba famibia de las Cs,
donde SEPArd el coste del riesgo, ¢l coste én destino v el riesgo
en origen? La respuesta es la siguiente; los Incoterms de Ia fa-
milia de las Cs estan pensados para vender la mercancia en

transito,

Pira l"i‘.rl_'l'ln.ll,'l' esta anrmacion debemos tener en cuenta unos

pri 151005 en comercio internacional:

ipiog b
La entrega de lamercancia se produce siempre con la cesion del
riesgo en los Incotermes,
En comercio internacional debemos diferenciar la propiedad
juridica de la mercancia de la propiedad maritima de la mer
cAnCi:

“La propicdad juridica la otorga el contrato de compraventa,

v en la mayoria de los casos se hace coincidir laentrega de la

mercancia con la transmision de la propiedad de ln misma
a el B/l

embargue), Es el unico decumento de transporte que supo

La propiedad maritima la ot (Conocimiento de

ne titulo de propiedad, es decir, quien tiene el documento es
¢] propietario maritimo de la mercancia: Se¢ puede transmitis
a compradores sucesivos como un endose, v es indispensa-

ble para que nos dejen retirar los bienes del puerto

- Para que un transportista entregue un docomento de transpor

te al cargador, deben haberse producido dos condiciones indis-

pensables: la primera es Ia entrega de la mercancia al tanspor

tistav la HI':.=I1I'Z1I‘|.'I que cstet Fi'll'lhz‘i'{h' la mercanciz.
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CPT vs CIP: principales
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delivering solutions

“El uso de los Incoterms de la familia
de las Cs en transporte terrestre es
incorrecto en un 99% de los casos.”

Remig! Pabesds

Veamos un ejemplo: la venta de forma sucesiva de barcos de gra-
neles llenos de commodities (materias primas) €s una practica
habdtual en comercio internacional,

Para poder vender la mercancia gue esta navegando en un bar-
co, en primer lugar debemos tener la propiedad juridica: la mer-
cancia debe ser nuestra mediante un contrato de compraventa.
En segundo lugar es necesaria la propiedad maritima, teniendo
el B/L que nos de la propiedad de la mercancia mientras ésta
esté navegandao,

Por eso los Incoterms de la familia de las Cs transmiten el riesgo
en origen, haciéndolo coincidir con la entrega v, en la mayoria
de los casos, con la transmision de la propiedad de la mercancia,
Como la mercancia es nuestra juridicamente en origen, la pode-
mos volver a vender,

Por otra parte, para poder vender la mercancia, también es ne-
cesario poder ceder la propiedad martima. Esta la da el B/L,
que unicamente se recibird cuando el barco ya haya zarpado.
{Recordemos que para obtener el documento de transporte de-
bemos haber entregado la mercancia al transportista, v que ésta
va haya salido.)

51 es necesario que el barco esté ya navegando para obtener la
B/L, se debe utilizar un incoterm que incluya el pago de flete, es
decir, que iriclova los costes hasta el destino de la mercancia, tal
v como hacen 1os de la familia de las Cs.

Aqui es donde podemos realizar una segunda afirmacion: los
Incoterms de la familia de las Cs estan pensados dnicamen-
te para vender la mercancia en el tramo maritimo.

En estos momentos debemos preguntarnos lo siguiente: dtiene
algiin sentido utilizar Incoterms de la familia de las Cs en
transporte terrestre?

La respuesta ¢s NO, evidentemente NOL dPor qué?

~Primero, porgue €l CMR (documento de transporte interna-
cional por carreteri) no s titulo de propiedad, v no se puede
endosar,

= Segundo, en barco las mercancias navegnn viarias semanas v el
precio puede oscilar, en cambio en camion al ser un transito de
pocos dias v en cantidades pequeas, noalecta tanto,

-¥ tercero, en transporte terrestre no es interesante separar el
coste v el riesgo de la mercancia, yva que en muchos casos se
pueden duplicar segures; El seguro de responsabilidad de la
mercancia no se puede poner a nombre del comprader, tal y
como como obliga en CIF, v por tanto se debera hacer un se-
gundo seguro. Recordar que ] seguro de responsabilidad del
transportista s6lo cubre aproximadamente 10€ por kg,
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£Qué sentido tiene gue un vendedor en Barcelona pague los
portes hasta un punto convenido en destino, Berlin, pero
gue en caso de accidente el comprador de Berlin sea quien
cobre el seguro, como ocurriria en una venta CIP?

Lo normal es que quien paga €] ete se haga cargo de los costes
y lois riesgos hasta el punto de destino acordado. Asi, en caso de
accidente el vendedor cobrari del seguro de responsabilidad del
transportista o del seguro de mercancias que ha contratado con
sU Comparfiia.

Si no queremos asumir los costes v los riesgos del transporte
hasta desting es mucho mas facil, sencillo v claro vender con
un FCA fabrica. 5i, por otra parte, queremos asumir los costes
v los riesgos hasta el punto convenido en destino, la alternativa
esvender DAP.

Concluyendo, si queremos vender con portes debidos utiliza-
mos un FCA Fibrica v 5i queremos vender con portes pagados
utilizamosun DAP. |



